Beschlussvorschlag zu den Auswahlkriterien und der verwendeten Methodik fiir Vor-
haben nach der Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von
MaBRnahmen fiir klimaschonende und umweltfreundlichere Fahrzeuge sowie nachhal-
tige Mobilititsangebote im o6ffentlichen Personennahverkehr (Mobilitidtszentralen)

Spezifisches Ziel

SZ 2.8 ,Klimaschonende und umweltfreunc_i_liche
Fahrzeuge sowie nachhaltige Mobilitat im Offentli-
chen Personennahverkehr

Programmgebiet (raumlicher
Geltungsbereich)

SER und UR

Gebietskulisse

Gesamtes Landesgebiet

Fordergegenstand

Gefordert wird die Einrichtung und der Betrieb von
Mobilitatszentralen fur nachhaltige Mobilitatsange-
bote im OPNV.

Antragsberechtigte / Begiins-
tigte

Nr. 3 der Richtlinie

Zuwendungen konnen an Aufgabentrager i. S. des §
4 Abs. 1 Nr. 1 oder Nr. 3 NNVG sowie Landkreise,
kreisfreie Stadte oder kreisangehérige Gemeinden
unbeschadet der Aufgabentragerschaft flr den 6f-
fentlichen Personennahverkehr bewilligt werden.
Vorhaben von Landkreisen oder kreisfreien Stadten
sowie kreisangehoérigen Gemeinden, die nicht selbst
Aufgabentrager sind, missen mit dem jeweiligen
Aufgabentrager abgestimmt werden.

ggf. besondere maBnahmenbe-
zogene Fordervoraussetzungen
(Forderfahigkeit)

Fordervoraussetzung ist das Vorliegen eines ver-
kehrstragertbergreifenden nachhaltigen Mobilitats-
plans im Wirkungskreis des Antragstellenden, wie z.
B. der jeweils gultige regionale Nahverkehrsplan, mit
dem das Vorhaben im Einklang sein muss. Sofern
der regionale Nahverkehrsplan verkehrstrageruber-
greifende Aspekte nicht ausreichend berticksichtigt,
muss, im Einklang mit den Empfehlungen des Euro-
paischen Rechnungshofs von Februar 2020, im An-
trag alternativ entweder auf andere verkehrstrager-
ubergreifende Mobilitadtsplane Bezug genommen
werden oder ergdnzend der Einklang des Vorhabens
mit relevanten regionalen und landesweiten Planen
und Strategien mit Verkehrsbezug dargelegt und be-
grindet werden.

Fachliche Stellungnahmen im
Rahmen der Antragstellung

Im Rahmen der Beurteilung der Férderfahigkeit so-
wie der Forderwurdigkeit holt die NBank eine Bewer-
tung der Zuwendungsvoraussetzungen, der fachli-
chen Qualitatskriterien sowie der Querschnittsziele
von der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersach-
sen mbH und im Hinblick auf die Qualitatskriterien
der regionalfachlichen Bewertungskomponente vom
jeweils zustandigen ArL ein. Diese Bewertungen
sind im Bewilligungsverfahren bei der Férderwurdig-
keitsprufung mafdgeblich zu bertcksichtigen und zu
dokumentieren (Nr. 7.6 der Richtlinie).

Regionalbedeutsame MaRnahme

Ja




Der Begleitausschuss wird gebeten, in seiner Sitzung am 07.07.2022 die nachfolgend aufge-
fuhrten Auswahlkriterien und die unten beschriebene Methodik der oben genannten Richtli-
nie zu beschlieRen.

l. Auswabhlkriterien

s. Anlage

Il. Verwendete Methodik

Uber die Projektauswahl entscheidet die NBank als Zwischengeschaltete Stelle. Das richtli-
niengebende Ressort nimmt keinen Einfluss auf die Auswahlentscheidung.

Projekte kdnnen laufend beantragt und bewilligt werden, um den Begutachtungs- und Prf-
aufwand bei der Bewilligungsbehdrde NBank und den Gutachtern der Landesnahverkehrs-
gesellschaft mbH (LNVG) gleichmaRig zu verteilen.

Eine fachliche Stellungnahme der LNVG erfolgt zur fachlichen Unterstiitzung der NBank in
Hinblick auf die fachlichen Qualitatskriterien. Ein Votum des jeweils zustandigen ArL erfolgt
zur fachlichen Unterstitzung der NBank in Hinblick auf die Qualitatskriterien der regional-
fachlichen Komponente.

Aufgrund der Planung und Hochrechnung wird davon ausgegangen, dass die Finanzmittel
ausreichend sind, um samtliche forderfahigen Antrage zu bewilligen.

Wenn mehr Antrage gestellt werden als Finanzmittel zur Verfigung stehen, erstellt die
NBank eine Rangfolge der Vorhaben auf Basis der erreichten Gesamtpunkzahl. Die Vorha-
ben mit einer hdheren Punktzahl werden in diesem Fall den Vorhaben mit einer niedrigeren
Punktzahl vorgezogen.



